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1 WSTEP
1.1 PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt techniczny przebudowy drogi powiatowej 1845P
Nowa Wie$ - Szamotuty od skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1899P w m. Peckowo do skrzyzowania
z drogg powiatowg nr 1850P w m. Ordzin na dtugosci 2610m

1.2 INWESTOR

Powiat Szamotulski

Zarzad Drég Powiatowych w Szamotutach
Ul. Bolestawa Chrobrego 6

64-500 Szamotuty

1.3 JEDNOSTKA PROJEKTOWA

Studio Projektowe PE-DRO Piotr Manczak
ul. Lazurowa 10
64-500 Szamotuty

1.4 LOKALIZACJA INWESTYCJI

wojewddztwo: wielkopolskie,

powiat: szamotulski,

gmina: Obrzycko

miejscowo$¢: Peckowo, Ordzin
obreb: Dobrogostowo, Ordzin
dziatka nr ewid.:

- 58, 78, 82, 105, 115 (Obreb Ordzin),
- 137, 160 (Obreb Dobrogostowo).

1.5 PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawe opracowania stanowi:

Zlecenie i umowa zawarta z inwestorem,

uzgodnienia i wytyczne inwestora,

wizja w terenie oraz dokumentacja fotograficzna,

pomiary w terenie,

mapa zasadnicza do celdw projektowych w skali 1:500,

Opinia geotechniczna wykonana przez firmg Geologia i Geotechnika Mateusz Férman

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie

warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 1999

nr 43 poz. 430 z p6zn. zmianami).

h) Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym Dz.U. 2022 poz. 988

i) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenistwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach Dz.U. 2019 poz. 2311

i) obowiazujgce normy, przepisy i wytyczne techniczne.

eseococe

~

2 RODzAJ | KATEGORIA OBIEKTU BUDOWLANEGO
Kategoria XXV — drogi i kolejowe drogi szynowe.

Kategoria XXVI - sieci, jak: elektroenergetyczne, telekomunikacyjne, gazowe, Ccieptownicze,
wodociggowe, kanalizacyjne oraz rurociagi przesytowe
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3 ZAMIERZONY SPOSOB UZYTKOWANIA ORAZ PROGRAM UZYTKOWY OBIEKTU
BUDOWLANEGO.

3.1 ZAMIERZONY SPOSOB UZYTKOWANIA

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa wielkopolskiego w powiecie szamotulskim na
terenie gminy Obrzycko pomigdzy miejscowosciami Peckowo i Ordzin. Obejmuje swoim zakresem droge
publiczng dajacg mozliwo$¢ poruszania sie pojazddw oraz pieszych rowerzystéw i innych uczestnikow
ruchu po utwardzonej nawierzchni na relacji drogi Szamotuty — Nowa Wie$.

3.2 STANISTNIEJACY

Droga powiatowa nr 1845P Nowa Wie$ — Szamotuty w zakresie opracowania przebiega w terenie
zabudowanym o$wietlonym i posiada przekroj drogowy .Nawierzchnia jezdni o szeroko$ci ok 5,3-5,5m
wykonana jest z betonu asfaltowego i ograniczona jest czeSciowo kraweznikiem betonowym. Jezdnia
posiada odwodnienie powierzchniowe na przylegly teren oraz w kierunku rowéw przydroznych. Stan
nawierzchni jezdni jest zty wystepuja liczne spekania nierownosci i ubytki

Droga powiatowa 1845P na poczatku opracowania w m. Peckowo krzyzuje sie z drogg powiatowg nr
1899P relacji Obrzycko — Ostrorég a nastepnie z drogg gming w m. Ordzin oraz na koricu opracowania
droga powiatowa 1850P relacji Dobrojewo-Obrowo . Na drodze odbywa sie $redni ruch samochodowy.
Wzdtuz dogi zlokalizowane sa;

- chodniki z kostki betonowej, o szer. ok 1,5m — nawierzchnia z kostki jest w dobrymi i $rednim stanie
technicznym.

- Zjazdy o nawierzchni: z kostki brukowej betonowej, kostki betonowej z kruszywa tamanego oraz o
nawierzchni betonowej

W rejonie projektowanej inwestycji:
- nie wystepujg inne obiekty budowlane,
- nie wystepuije kolizja z drzewami,
- Znajduje sie podziemne uzbrojenie terenu w postaci sieci: elektroenergetyczne;j,
teletechnicznej, wodociggowej, oraz kanalizacji sanitarnej
W stanie istniejacym parametry przekroju poprzecznego przedmiotowego fragmentu drogi:
- szerokos¢ jezdni: 5,3 -5,5m,
- przekrdj drogowy jednojezdniowy dwukierunkowy 1/2 (1 jezdnia, 2 pasy ruchu)
-szeroko$¢ poboczy: 1,0m,
-szeroko$¢ chodnikow: 1,5-2,0m
- pochylenie skarp i przeciw skarp rowéw trapezowych: 1:1,5,
- szerokos¢ dna rowu trapezowego: min. 0,40m.
- na drodze odbywa sie maty ruch samochodowy, $redni dobowy ruch samochodowy
SDR 3904 poj/dobe.

Dokumentacje fonograficzng drogi przedstawiono w zataczniku do projektu

4  PARAMETRY TECHNICZNE

Zakres inwestycji oraz szczegdtowe rozwigzanie sytuacyjne przedstawiono na Rys. nr 2-4 - Plan
zagospodarowania terenu
a) dtugos¢ drogi 2610,00m,

b) droga klasy Z - droga zbiorcza,
c) przyjeto kategorie ruchu KR3,
d) predkos¢ projektowa: 50km/h,
e) szerokos¢ jezdni: 6,0m,

f)  szeroko$¢ poboczy: 1,00m,
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szeroko$¢ chodnika 2,00m,

szeroko$¢ poboczy 1.00m,

pochylenie poprzeczne jezdni daszkowe 2,5%

pochylenie poprzeczne poboczy umocnionych 8%,

przekroj podtuzny — ustalono powielenie istniejacego przekroju podtuznego z korektami pochylenia
poprzecznego w celu lepszego odwodnienia

szeroko$¢ zjazdéw 3,50 - 6,00m,

wyokraglenie krawedzi zjazdu - tuki kotowe R=5-15m oraz skosy 1:1 (1,5m),

szeroko$¢ poboczy gruntowych przy zjazdach asfaltowych i chodniku 0,75m,

szeroko$¢ poboczy przy zjazdach z kostki betonowej 1,00m,

pochylenie poboczy przy zjazdach 8,0%.

odwodnienie — powierzchniowe na przylegty teren oraz w kierunkdw rowéw przydroznych, wpustow
ulicznych kanalizacji deszczowej

5 PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Zakres inwestycji przedstawiono na planie zagospodarowania terenu w skali 1:500. Laczna dtugosé

przebudowywanej drogi wynosi to 2610m

Planowany zakres robét oraz podstawowe parametry techniczne uzgodniono z linwestorem.

6 OPIS TECHNICZNY -ROBOTY DROGOWE

6.1

6.2

ROZWIAZANIA SYTUACYJNE

Rozwigzanie sytuacyjne przedstawiono na planach sytuacyjnych - Rys. 02 - 04 w skali 1:500.
Szczegbtowe rozwigzania techniczne przedstawiono na rys 05 — 14 niniejszego opracowania.

ZESTAWIENIE POWIERZCHNI POSZCZEGOLNYCH CZESCI ZAGOSPODAROWANIA

TERENU

RS KT ARSI

6.3

Powierzchnia nawierzchni asfaltowej —17100m2

Powierzchnia chodnika o nawierzchni asfaltowej— 5210m2
Powierzchnia chodnika z kostki betonowej — 265m2
Powierzchnia zjazdéw z kostki betonowej — 780m2
Powierzchnia zjazdéw o nawierzchni asfaltowej —1070m2
Powierzchnia zieleni (humusowania i obsiania trawg) -5200m2

PODSTAWOWY ZAKRES ROBOT

W zakresie branzy drogowej inwestycja obejmuje:

a)

Roboty przygotowawcze:

- zabezpieczenie ternu budowy,

- przygotowanie zaplecza budowy,

- prowadzenie

Roboty rozbidrkowe:

- rozbiorka elementébw betonowych kraweznikbw obrzezy Sciekow korytkowych wraz z
tawami betonowymi przy zjazdach, chodnikach,

- rozbidrka nawierzchni chodnikéw i zjazddw z kostki betonowej,
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- rozbiérka nawierzchnia asfaltowej o gr. $r 9cm,
- frezowanie nawierzchni z betonu asfaltowego na potaczeniach nawierzchni gr.7cm
c) Roboty ziemne
- wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni: zjazdéw, chodnika, elementow
betonowych,
- profilowanie i zageszczenie poboczy gruntowych,
- umocnienie poboczy gruntowych kruszywem famanym (jezdnia, zjazdy — nawierzchnia asfaltowa),
- profilowanie terenu przylegtego wraz z humusowaniem i obsianiem trawa,
- oczyszczenie, odmulenie i odtworzenie istniejacych rowow przydroznych.
- wykonanie nasypow budowlanych
d) Wykonanie elementéw betonowych:
- utozenie kraweznikow betonowych najazdowych 15x22cm na tawie betonowej (C12/15),
- utozenie kraweznikow betonowych najazdowych 15x30cm na tawie betonowej (C12/15),
- utozenie opornikéw betonowych 12x25¢m na fawie betonowej (C12/15).
-wykonanie muru oporowego z elementéw typu L
e) Roboty nawierzchniowe:
- Wykonanie nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego (podbudowa, warstwa wigzaca
+ warstwa $cieralna),
- Wykonanie nawierzchni asfaltowej zjazdoéw oraz chodnikéw,
- Wykonanie nawierzchni zjazdow z kostki betonowe,
- Wykonanie nawierzchni chodnika z kostki betonowe;j,
- Wykonanie nawierzchni z kostki betonowej zatok autobusowych oraz wysp rozdzielajgcych.
f)  Roboty odwodnieniowe:
- Wykonanie wpustow deszczowych,
- Wykonanie sciekdw trojkatnych,
- Wykonanie $ciekéw przykraweznikowych z elementéw prefabrykowanych — plyta $ciekowa
- Wykonanie sciekdw liniowych w rejonie zjazdéw do posesji
- Przebudowa przepustu w km 1+381,50 - wydtuZenie
- Wykonanie przepustow wraz z umocnieniem wlotu i wylotu,
- Profilowanie, odmulenie i odtworzenie rowdw drogowych.
g) Roboty pozostate:
- Wykonanie kanatu technologicznego,
- Umocnienie poboczy kruszywem famanym,
- Profilowanie i wyréwnanie terenu,
- Humusowanie gr 10cm z obsianiem trawg ternu,
- Wykonanie oznakowania pionowego i poziomego oraz elementéw bezpieczefistwa ruchu w tym
barier drogowych,
h) Roboty porzadkowe.

W zakresie branzy sanitarnej (odwodnienie) inwestycja obejmuje:
a) wykonanie odcinkow kanalizacji deszczowej wraz ze studniami i wylotami do odbiornikéw
b) wykonanie osadnikéw i separatora

6.4 KANAL TECHNOLOGICZNY

Wzdtuz przebudowywanego odcinka drogi nalezy wybudowac kanat technologiczny o profilach:

* KTu - kanat technologiczny uliczny (chodniki, pasy zieleni): 1x 110mm karbowana
dwuwarstwowa w odcinkach prostych, 3x RHDPEwp 40/3,7mm, 1x doziemna wigzka mikrorur
7x12/8mm,

e KTp - kanat technologiczny przepustowy (skrzyzowania z drogami, zjazdami, uzbrojeniem
podziemnym): 1x RHDPEp110/6,3mm, 1x RHDPEp140/8,0mm wypetiona: 3x RHDPEwp
40/3,7mm, 1x doziemna wigzka mikrorur 7x12/8mm).

Na ciggach kanatu technologicznego wybudowa¢ studnie kablowe typu SKR-2.
Na ciggach kanatu technologicznego wybudowac¢ studnie kablowe typu SKR-2. Studnie wyposazy¢ w
zeliwne ramy i pokrywy typu ciezkiego o klasie wytrzymatoSci nie mniejszej niz B125 z wietrznikami z
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logo Wiasciciela oraz zabezpieczeniem przed dostepem o0séb trzecich w postaci pokryw wewnetrznych
zamykanych na ktédke. Nad kanatem technologicznym w potowie gtebokosci wykopu nalezy uktadaé
tasme kalandrowg koloru pomaranczowego z napisem: ,UWAGA! Kabel $wiattowodowy.

Profil kanafu Profil kanatu
technologicznego technologicznego
KTu KTp

chodniki, zielen ulice

0,8m

[

&

52, 7 ‘
-

1x RHDPEK-S110mm -
3x RHDPEwp40/3,7mm O
1x doziemna wiazka mikrorur 7x12/8mm Q Q
1x RHDPEp110/6,3mm
ix RHDPEp140/8,0mm wypeiniona:
3x RHDPEwp40/3,7mm

1x doziemna wiazka mikrorur 7x12/8mm

6.5 POCHYLENIA PODLUZNE | POPRZECZNE

Pochylenia podtuzne i poprzeczne zaprojektowano przy zatozeniu warunkow:

- minimalnych rob6t ziemnych,

- projektowanej niwelacji terenu

- nawigzania do rzednych ternu, projektowanych budynkow i istn. drogi,

- koniecznos¢ odprowadzenia wdd deszczowych,

- zaprojektowano pochylenie poprzeczne jezdni 2.5%, w miejscach istniejacych elementéw
zagospodarowania pochylenie nalezy odpowiednio dostosowa¢ w nawigzaniu do istniejacych rzednych
wysokosciowych.

- zaprojektowano pochylenie podtuzne w zakresie 0,30 - 0,79% zapewniajace odpowiednie

odprowadzenie wdd deszczowych.

Szczegotowe rozwigzanie przedstawiono na rysunkach: Rys 2-4. Plan sytuacyjny, Rys 5. Przekroje

normalne, Rys. 6 Przekrdj podtuzny

6.6 PRZEKROJ NORMALNY | KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

Zatozenia:
— kategoria ruchu KR3,
- przyjeto grupe no$nosci podtoza G3

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI:

Konstrukcja nawierzchni jezdni
warstwa asfaltowa (jednowarstwowa) — mieszanka SMA 16 JENA 50/70 gr 8cm
warstwa wyréwnawcza (podbudowa) z betonu asfaltowego AC22P 50/70 gr.7cm
warstwa podbudowy z mieszanki niezwigzanej - kruszywo tamane 0/31,5 gr. 10-25cm,
istniejace zageszczone warstwy podbudowy

VVVY

Konstrukcja nawierzchni jezdni poszerzenie
» Warstwa asfaltowa (jednowarstwowa) — mieszanka SMA 16 JENA 50/70 gr 8cm
» Warstwa wyrownawcza (podbudowa) z betonu asfaltowego AC22P 50/70 gr.7cm
» Warstwa podbudowy z mieszanki niezwigzanej - kruszywo tamane 0/31,5 gr. 30cm,
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» mieszanka kruszywa zwigzana hydraulicznie cementem C3/4 gr. 20cm
» podtoze gruntowe zageszczone

Konstrukcja nawierzchni chodnika — nawierzchnia asfaltowa
» warstwa $cieralna z betonu asfaltowego, AC11S, gr.4cm,
» warstwa wigzaca z betonu asfaltowego, AC16W, gr.4cm,
» Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm gr. 20cm
»  grunt rodzimy lub nasypowy zageszczony
>
Konstrukcja nawierzchni chodnika — nawierzchnia z kostki betonowej
» warstwa Scieralna kostka betonowa kolor szary gr. 8cm
» podsypka cementowo - piaskowa 1:3 gr. 3cm
» Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm gr. 20cm
»  grunt rodzimy lub nasypowy zageszczony

Konstrukcja wyspy dzielgcej — nawierzchnia z kostki betonowej
» warstwa $cieralna kostka betonowa kolor czerwony gr. 8cm
» podsypka cementowo - piaskowa 1:3 gr. 3cm
>
>

Podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm gr. 20cm
grunt rodzimy lub nasypowy zageszczony

Konstrukcja nawierzchnia zatoka autobusowa — nawierzchnia z kostki betonowej
warstwa Scieralna kostka betonowa kolor czerwony, gr. 8cm
podsypka cementowo - piaskowa 1:3 gr. 3cm
Podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm gr.
25cm.
mieszanka kruszywa zwigzana hydraulicznie cementem C3/4 gr. 20cm
grunt rodzimy lub nasypowy zageszczony

VYV VVV

Konstrukcja zjazddw — nawierzchnia asfaltowa
warstwa $cieralna z betonu asfaltowego, AC11S, gr.4cm,
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego, AC16W, gr.4cm,
Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm gr. 20cm
mieszanka kruszywa zwigzana hydraulicznie cementem C3/4 gr. 20cm,
grunt rodzimy lub nasypowy zageszczony

VVVYYV

Konstrukcja zjazdow — nawierzchnia kostka betonowa
kostka betonowa bez fazy gr. 8cm — kolor grafitowy
podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 3cm
warstwa podbudowy z mieszanki niezwigzanej - kruszywo famane 0/31,5 gr. 20cm
warstwa mieszanki kruszywa zwigzana hydraulicznie cementem C3/4 gr. 20cm
grunt rodzimy lub nasypowy zageszczony

VVVVY

UWAGA. Na przejsciu z kraweznika najazdowego na kraweznik wystajacy zastosowaé krawezniki
przejSciowe (tz skosne)

Sprawdzenie wymaganej odporno$ci nawierzchni na wysadziny

— kategoria ruchu KR3,

- grupa no$nosci podtoza G3

taczna rzeczywista grubo$¢ warstw zaprojektowanej konstrukcji nawierzchni wraz z warstwg
ulepszonego podtoza wynosi odpowiednio:

- nawierzchnia na poszerzeniach - 8+7+30+20 =65cm

- nawierzchnia zjazdow — 4+4-20+20=48m, 8+3+20+20=51cm

dla gtebokosci przemarzania 0.80m (Peckowo), minimalna wymagana grubo$¢ konstrukcji nawierzchni i
warstwy ulepszonego podtoza ze wzgledu na odporno$¢ na wysadziny wynosi:

G3-0,80% 0,6 =0,48m=,0,48, 0,51cm, 0,65, m - warunek spetniony.
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6.7 ROBOTY ZIEMNE:

6.8

Wykonanie robot ziemnych polega na:

= wykonaniu koryta pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni,

= profilowanie i zageszczenie koryta pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni jezdni i poboczy

= niwelacja terenu przylegtego,

= profilowanie i plantowanie terenu przylegtego,

= wykonanie nasypu budowlanego

Roboty ziemne zwigzane z uksztattowaniem terenu nalezy wykona¢ w dostosowaniu do projektowanych
rzednych drég dojs¢ i budynkdw oraz w nawigzaniu do rzednych wysoko$ciowych istniejacych wjazddw i
dojs¢ na terenie Inwestora.

Przed przystapieniem do rob6t ziemnych nalezy zapoznaé sie z uzgodnieniami branzowymi. Roboty
ziemne w poblizu urzadzen podziemnych prowadzi¢ recznie z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci.
Roboty ziemne wykona¢ zgodnie z normg PN-S-02205

UWAGI KONCOWE

Wszelkie zmiany i odstepstwa od rozwigzan zawartych w projekcie, dla realizacji, ktérego opracowana
jest niniejsza dokumentacja, mozliwe sg jedynie za zgodg jej autora.

Wszystkie materialy uzyte do realizacji obiektu muszg posiadaC atesty i certyfikaty zgodne z
obowigzujgcymi normami i prawem budowlanym.

Przy realizacji zachowa¢ warunki techniczne wykonania i odbioru rob6t budowlano — montazowych oraz
warunki BHP jakie obowigzuja w budownictwie.

Nie wyklucza sile istnienia w terenie innych nie wykazanych na mapie urzadzen podziemnych, ktore nie
byy zgtoszone do Inwentaryzacji i ktore nie pojawity sie na mapie do celdéw projektowych. W przypadku
napotkania na etapie robot budowlanych na niezinwentaryzowane urzadzenia podziemne takie jak np.
sieci lub drenaze nalezy je przebudowaé zgodnie z warunkami zarzadcy

Opracowat:

7 OPIS TECHNICZNY - ODWODNIENIE

OPIS TECHNICZNY
do projektu budowlanego odwodnienia PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 1845P

NOWA WIES - SZAMOTULY NA ODCINKU OD SKRZYZOWANIA Z DROGA POWIATOWA NR

1899P DO SKRZYZOWANIA Z DROGA POWIATOWA NR 1850P W M. ORDZIN

7.1 ZAKRES OPRACOWANIA

Niniejszy projekt obejmuje wykonanie odprowadzenie wod opadowych z projektowanego odcinka
przebudowywanej drogi j.w..
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7.2 ODWODNIENIE - ROBOTY ZIEMNE
14.2.1. Roboty przygotowawcze

Projektowana 0s przewodu powinna by¢ wyznaczona w terenie przez geodete z uprawnieniami. O$§
przewodu wyznaczy¢ w sposéb trwaty i widoczny, z zatozeniem ciggow reperdéw roboczych.

Punkty na osi trasy nalezy oznaczy¢ za pomocg drewnianych palikow, tzw. Kotkdw osiowych z
gwozdziami. Kotki osiowe nalezy wbi¢ na kazdym zatamaniu trasy, a na odcinkach prostych co okoto
30-50 m. Na kazdym prostym odcinku nalezy utrwali¢ co najmniej 3 punkty. Kotki Swiadki wbija sie
po dwu stronach wykopu, tak aby istniata mozliwos¢ odtworzenia jego osi podczas prowadzenia
robot. W terenie zabudowanym repery robocze nalezy osadzi¢ w $cianach budynkéw w postaci
hakow lub bolcéw. Cigg reperdéw roboczych nalezy nawigzac do reperdw sieci panstwowe;.

Przed przystgpieniem do rob6t ziemnych nalezy wykona¢ urzadzenie odwadniajace,
zabezpieczajace wykopy przed wodami opadowymi, powierzchniowymi i gruntowymi. Urzadzenie
odprowadzajgce nalezy kontrolowac i konserwowac przez caty czas trwania robot.

5.3.2. Roboty ziemne

Wykopy pod rury nalezy wykona¢ o $cianach pionowych obudowanych sprzetem mechanicznym
zgodnie z normami BN-83/8836-02, PN-68/B-06050.

Wykop pod kanat nalezy rozpocza¢ od najnizszego punktu i prowadzic w gore w kierunku
przeciwnym do spadku kanatu. Zapewnia to mozliwos¢ grawitacyjnego odptywu wod z wykopu w
czasie opaddw oraz odwodnienia wykopdw nawodnionych.

Krawedzie boczne wykopu oznacza sie przez odmierzenie od kotkow osiowych, prostopadle do trasy
kanatu potowy szeroko$ci wykopu i wbicie w tym miejscu kotkéw krawedziowych, naciggniecie
sznura wzdtuz nich i naznaczenie krawedzi na gruncie topata.

Wydobywang ziemig na odktad nalezy sktadowa¢ wzdtuz krawedzi wykopu, w odlegtosci 1,0 m od
jego krawedzi, aby utworzy¢ przejécie wzdtuz wykopu. PrzejScie powinno by¢ stale oczyszczane z
wyrzucanej ziemi.

Spdd wykopu nalezy pozostawi¢ na poziomie wyzszym od rzednej projektowanej o 20 cm.

Wykopy nalezy wykona¢ bez naruszenia naturalnej struktury gruntu. Pogtebienie wykopu do
projektowanej rzednej nalezy wykona¢ bezposrednio przed utozeniem podsypki.

W trakcie realizacji robét ziemnych nalezy nad wykopami ustawi¢ tawy celownicze umozliwiajace
odtworzenie projektowej osi wykopu i przewodu oraz kontrole rzednych dna.

tawy nalezy montowa¢ nad wykopem na wysokosci ca’ 1,0 m nad powierzchnig terenu w odstepach
co 30 m. Lawy powinny mie¢ wyrazne i trwale oznakowanie projektowanej osi przewodu.

Wszystkie napotkane przewody podziemne na trasie wykonywanego wykopu krzyzujace sie lub
biegnace roéwnolegle z wykopem, powinny by¢ zabezpieczone przed uszkodzeniem, a w razie
potrzeby podwieszone w sposob zabezpieczajacy ich eksploatacje.

Wyjscie (zejscie) po drabinie z wykopu powinno by¢ wykonane z chwilg osiggniecia gtebokosci
wiekszej niz 1 m od poziomu terenu, w odlegtosci nie przekraczajacej co 20 m.

Dno wykopu powinno by¢ rowne i wykonane ze spadkiem ustalonym w Dokumentaciji Projektowej.

5.3.3. Odspojenie i transport urobku

Rozluznienie gruntu odbywa sie recznie za pomocg topat i oskardéw lub mechanicznie koparkami.
Rozluzniony grunt wydobywa sie na powierzchnie terenu przez przerzucanie nad krawedzig
wykopu.

Transport nadmiaru urobku nalezy ztozy¢ w miejsca wybrane przez Wykonawce i zaakceptowane
przez Inzyniera.

Obudowa Scian i rozbiorka obudowy
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Ze wzgledu na znaczne gtebokosci na niektorych odcinkach wykopdw projekiuje sie petne
zabezpieczenie pionowych $cian wykopow przy pomocy wyprasek stalowych oraz drewniane
naktadki pionowe i rozpory.

5.3.4. Odwodnienie wykopu na czas budowy

Zakresy robo6t odwadniajacych nalezy dostosowac do rzeczywistych warunkow gruntowo-wodnych w
trakcie wykonywania robét.

Grubos¢ warstwy podsypki powinna wynosi¢ co najmniej 0,170 m do 0,15 m.

Wzmocnienie podioza na odcinkach pod ztaczami rur powinno by¢ wykonane po prébie szczelnosci
odcinka kanatu.

Niedopuszczalne jest wyrownywanie podfoza ziemig z urobku lub podktadanie pod rury kawatkow
drewna, kamieni lub gruzu.

Podtoze powinno by¢ tak wyprofilowane, aby rura spoczywata na nim jedng czwartg swojej
powierzchni.

Dopuszczalne odchylenie w planie krawedzi wykonanego podifoza wzmocnionego od ustalonego na
tawach celowniczych kierunku osi przewodu nie powinno przekraczac dla przewodéw 10 cm.
Dopuszczalne zmniejszenie grubosci podtoza od przewidywanej w Dokumentacji Projektowej nie
powinno by¢ wigksze niz 10%

Dopuszczalne odchylenie rzednych podtoza od rzednych przewidywanych w Dokumentacii
Projektowej nie powinno przekracza¢ w zadnym jego punkcie [ 1 cm.

Badania pod podfoza umocnionego zgodnie z wymaganiami norm PN-B—10725:1997 i PN-92/B-
10735

5.3.5. Zasypka i zageszczenie gruntu

Uzyty materiat i sposdb zasypania przewodu nie powinien spowodowa¢ uszkodzenia potozonego
przewodu i obiektow na przewodzie. Grubo$¢ warstwy ochronnej zasypu strefy niebezpiecznej
ponad wierzch przewodu powinna wynosi¢ co najmniej 0,3 m dla rur. Zasypanie rur przeprowadza
sie w trzech etapach:

etap | — wykonanie warstwy ochronnej rury z wytaczeniem odcinkdw na ztgczach

etap Il - po probie szczelno$¢ ztacz rur, wykonanie warstwy ochronnej w miejscach potaczen

etap lll — zasyp wykopu gruntem rodzimym, warstwami z jednoczesnym zageszczeniem i rozbidrkg
deskowan i rozpér $cian wykopu.

Materiatem zasypu w obrebie strefy niebezpiecznej powinien by¢ grunt nieskalisty, bez grud i
kamieni, mineralny, sypki, drobno lub Srednioziarnisty wg PN-86/B-02480. Materiat zasypu powinien
by¢ zageszczony ubijakiem po obu stronach przewodu, za szczegdlnym uwzglednieniem wykopu
pod ztacza, zeby kanat nie ulegt zniszczeniu. Zasypke nalezy zagesci¢c do 98% zmodyfikowanej
wartosci Proctora. Zasypanie wykopow powyzej warstwy ochronnej dokonuje sie gruntem rodzimym,
jezeli spetnia powyzsze wymagania warstwami 0,1-0,2 mm z jednoczesnym zageszczeniem i
ewentualng rozbiorkg deskowan i rozpdr $cian wykopu.

Zasypanie wykopéw nalezy wykona¢ warstwami o grubosci dostosowanej do przyjetej metody
zageszczenia przy zachowaniu wymagan dotyczacych zageszczenia gruntdw — zgodnie z
wymaganiami normy BN-72/8932-01 dla drog o ruchu ciezkim i bardzo ciezkim.

7.3 SIEC KANALIZACJI DESZCZOWEJ - ODWODNIENIE
Przewody rurowe prowadzace wode deszczowg z drogi dalej zwana zlewnig w istniejgcym

przebudowywanym rowie wzdtuz drogi majg za zadanie odprowadzenie wéd opadowych do
pobliskich rowéw melioracyjnych. ( zgodnie z opracowanym operatem wodno-prawnym ).
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Zlewnia nr 1

Odcinek kanalizacji potraktowany zostat jako przykrycie rowu z uwagi na brak pobocza ktore
umozliwiatoby wykonanie rowu otwartego. Dtugo$¢ uktadu rurowego wynosi ok. 57,0 mb

Catos¢ zlewni tak przed uktadem kanalizacyjnym jak i za stanowi row otwarty.

Wody odprowadzane sg do rowu melioracyjnego.

Zlewnianr 2i3

Odcinek kanalizacji potraktowany zostat jako przykrycie rowu z uwagi na brak pobocza ktore
umozliwiatoby wykonanie rowu otwartego. Dlugos¢ uktadu rurowego wynosi ok. 84,0 mb

Catos$¢ zlewni przed uktadem kanalizacyjnym stanowi réw otwarty. Wody z omawianego odcinka
odprowadzane sg poprzez studzienke regulacyjng o przeptywie 55 I/s ktdéra ma za zadanie
zrownowazenie sptywu wod z obu odcinkdéw kanalizacji deszczowej. Dtugo$¢ uktadu rurowego dla
Zlewni nr 3 wynosi ok. 311,0 mb. Kanalizacja ze zlewni nr 2 dalej poditaczona jest do ciggu
kanalizacji deszczowej zlewni nr 3 gdzie na zakonczeniu zaprojektowano separator koalescencyjny
typ NG-150-3,5 zamiennik ESL-ZH 20/200/4000 S. Po separatorze wody opadowe odprowadzane
sq do rowu melioracyjnego. ( zgodnie z opracowanym operatem wodno-prawnym ).

Sie¢ nalezy wykonac¢ z rur kanalizacyjnych PVC klasy S typ SDR -34 00 250x7,3 ; 315 x 9,2 oraz
400x 11,7 mm tgczonych na kielichy. Podtgczenia wpustow drogowych wykonac z rur [1 200.

Na trasie przewodow wykona¢ studzienki Sciekowe rewizyjne z kregéw betonowych kl. B 45, o
parametrach:

- wodoszczelnos¢ W 8

- nasigkliwos¢ N 3%

- mrozoodporno$¢ M 150

przykryte wlazem zeliwnym z wypetnieniem betonem typu ciezkiego fi 600 mm.

Studzienki zaprojektowano o $rednicy 1000mm.

oraz studzienki 425 z osadnikiem.

W celu przejecia wod opadowych bezposrednio z odwadnianych powierzchni zaprojektowano
wpusty uliczne typu okreslonego w opracowaniu rob6t drogowych.

Uktadanie rur kanalizacyjnych nalezy prowadzi¢ zgodnie z zaleceniami producentéw rur. Pod rury
powinna by¢ wykonana podsypka o grubosci co najmniej 10 cm. Rury PVC i PE powinny by¢
obsypane materiatami sypkimi takimi jak: zwir, piasek lub mieszanina piasku i zwiru. Obsypka z
bokow i z gory powinna by¢ zageszczona warstwami o grubo$ci 10-30 cm do stopnia wymaganego
dla nawierzchni drogowych.

Obsypka siega do wysoko$ci 30 cm ponad rure. Nastepnie nalezy zasypa¢ materiatem dowiezionym
lub rodzimym pod warunkiem, ze da sie zageScic do stopnia wymaganego dla nawierzchni
drogowych. Szeroko$¢ obsypki po bokach rury powinna wynosi¢ min 30 cm.

Do wykonania zasypania wykopu mozna przystapi¢ po dokonaniu kontroli stopnia zageszczenia
obsypki. Kontrola taka powinna by¢ przeprowadzona przez uprawniong jednostke geotechniczna.
Zasypke mozna wykona¢ materiatem dowiezionym lub rodzimym pod warunkiem, ze da si¢ zage$ci¢
do stopnia wymaganego dla nawierzchni drogowych.

7.4 UWAGI KONCOWE.

Cato$¢ robét montazowych, préby i odbiory nalezy wykona¢ w sposéb okreslony w przepisach, w
tym techniczno — budowlanych, obowigzujgcymi Polskimi Normami oraz zgodnie z zasadami wiedzy
technicznej. Przed przystapieniem do rob6t ziemnych, w rejonach skrzyzowan z istniejgcym
uzbrojeniem podziemnym, wykonawca musi wykonaC przekopy prébne w celu ustalenia
rzeczywistych rzednych ich posadowienia.
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Opracowat:
Roman M. Idziak
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